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Zoom-Zoom – 

это праздник
На протяжении 2006 года

Mazda активно развивалась,

упрочняя свои позиции, как в

Европе, так и в России. В ре-

зультате Россия вышла на тре-

тье место в Европе по резуль-

татам продаж. В этом нам по-

могали 23 российских дилера

в 14 регионах России. В 2007

году число дилеров Mazda уве-

личится до 31, что позволит

нам реализовать около 40 ты-

сяч автомобилей Mazda.

В 2007 году Mazda будет бу-

доражить российский рынок

неоднократно, ведь мы пред-

ставим в России четыре новые

автомобиля: родстер Mazda

MX-5, пикап BT-50, кроссовер

Mazda CX-7 и новую Mazda6.

Все эти машины объединяет

философия Zoom-Zoom, бла-

годаря которой наши машины

так успешны. 

Удачи в Новом году! ML

Н
аконец в России нача-
лись продажи новой
сверхмощной Mazda3

MPS самого мощного хэтчбе-
ка за всю историю Mazda.
Российским покупателям ав-
томобиль доступен в двух
комплектациях. Базовый ва-
риант включает в себя ксено-
новые фары, 18-ти дюймовые
легкосплавные колесные дис-
ки, CD-проигрыватель, 6 по-
душек безопасности и раз-
личные системы безопасно-
сти ($31 800). Вариант с доба-
влением CD-чейнджера, сис-
темы Bose и круиз-контроля
предлагается за $32 990.

"Mazda3 MPS в России ждет те-

плый прием, – рассказывает Ма-

рина Белинская, директор по про-

дажам Mazda Motor Rus. – Офици-

альные дилеры начали прини-

мать заказы на автомобиль с сен-

тября, так что в данный момент в

России есть не более десяти сво-

бодных автомобилей". Но это не

значит, что эту машину невоз-

можно опробовать – у каждого

официального дилера Mazda3

MPS обязательно присутствует в

тестовом парке. А в 2007 году

компания оценивает потенциал

рынка в 250 Mazda3 MPS. "И это

достаточно консервативная оцен-

ка", – уверена Белинская.

Впервые на публике Mazda3

MPS появилась в марте 2006 г.

на женевском автосалоне, став

второй моделью серии Mazda

Perfomance Series (MPS) вслед за

Mazda6. Автомобиль создан на

базе хэтчбека Mazda3 и укомп-

лектован тем же самым двигате-

лем мощностью 260 л.с., что и

Mazda6 MPS, продажи которого

в Европе и России начались в

начале этого года. Мощность,

развиваемая его 2,3-литровым

двигателем DISI Turbo MZR, де-

лает Mazda3 MPS одним из са-

мых мощных серийных автомо-

билей с приводом на передние

колеса в мире. ML

Новая Mazda3 MPS
Осталось всего десять свободных машин
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К
огда выбор уже сделан
и ключи от авто уже на-
ходятся в кармане сча-

стливого автомобилиста, на
определенном этапе возника-
ет вопрос о техническом об-
служивании новенькой ма-
шины. О том, как его решать
в России, рассказал Йорген
Олесен, вице-президент по
сервису и логистике Mazda
Motor Europe 
В.: Какие вы предъявляете требо-

вания к российским дилерам по

наличию запчастей?

О.: У нас есть список, в кото-

ром содержатся самые востре-

бованные запасные части, и они

должны обязательно быть у ди-

леров в наличии. Число деталей

зависит от количества моделей,

которые обслуживает авторизо-

ванный технический центр. Ес-

ли он охватывает весь модель-

ный ряд автомобилей Mazda, то

в списке присутствуют около 3

тыс. наименований. Это усло-

вие обязательно для всех евро-

пейских технических центров.

Особенность же российских ди-

леров состоит в том, что в дейст-

вительности у них присутствует

большее количество запчастей,

чем регламентировано нашими

требованиями.

В.: Каков максимальный срок по-

ставки запчастей в России?

О.: Россия – большая страна,

но если рассматривать круп-

ные города, то доставка дета-

лей с нашего главного европей-

ского склада в Бельгии, на ко-

тором есть в наличии 120 тыс.

наименований запчастей, со-

ставляет от 8 до 10 дней. Пло-

щадь этого склада – 60 тыс. кв.

метров, что позволяет нам хра-

нить там такое количество де-

талей. Поставки с этого склада

обеспечивают 96–97% запро-

сов наших клиентов. 

В.: Планируете ли вы построить

склад запчастей в России?

О.: Если бы мы построили

здесь свой склад, то мы должны

были бы иметь на нем около

20–25 тыс. запчастей. В итоге с

этим количеством наименова-

ний мы бы достигли 85–90%

удовлетворения запросов наших

клиентов. Таким образом, у нас

был бы гораздо больший неудов-

летворенный спрос по первому

запросу. Наш бельгийский

склад, помимо России, поставля-

ет запчасти по всей Европе, от

Сицилии до Норвегии. У нас был

опыт в Чехии и Словакии, когда,

после закрытия локального

склада, уровень удовлетворен-

ности значительно вырос. Кроме

того, нельзя не учитывать уро-

вень затрат. Если бы у нас был

российский склад, то это повлек-

ло бы в среднем 15% дополни-

тельных расходов связанных с

операционной деятельностью,

без учета вложений в строитель-

ство склада. В итоге это отрази-

лось бы на конечной цене запча-

стей. По этим причинам у нас

нет планов по строительству

склада в России. Обычно, ло-

кальный склад дает скорость, но

не позволяет быть уверенным в

доставке – для дилеров обычно

важнее знать, что заказанная

запчасть гарантированно при-

дет в течение 8 – 10 дней.

В.: Как вы определяете цены для

российского рынка?

О.: Я продаю запчасти в Рос-

сию по тем же ценам, что и ев-

ропейским представительст-

вам. Но нужно учитывать тот

факт, что наши российские це-

ны все-таки выше, чем в Евро-

пе. В первую очередь, это свя-

зано с таможенными пошлина-

ми. 

В. : Что делать, если клиент поте-

рял сервисную книжку?

О.: Мы гордимся тем, что у

нас нет стандартных сервисных

книжек со штампами. Все запи-

си заносятся в электронную

сервисную книжку, что помога-

ет избежать различные фальси-

фикации. И если кто-то собира-

ется продать автомобиль нашей

марки, то у покупателя есть га-

рантированная производите-

лем история машины. С 1 июля

этого года все записи заносятся

в электронную книжку. Если же

наш клиент, который купил

наш автомобиль ранее этого

срока, желает внести информа-

цию по техническому обслужи-

ванию и ремонту, которые бы-

ли произведены ранее этого

срока, то все данные мы пере-

носим в электронную книжку. 

В.: Иногда клиенты жалуются на

очереди на сервис Mazda, вы пла-

нируете как-то исправить недоче-

ты?

О,: В настоящий момент у

нас 23 дилера, каждый из кото-

рых имеет свой технический

центр. Чтобы не быть голослов-

ным, скажу, что мы планируем

удвоить российскую дилерскую

сеть в течение 3–5 лет. ML

«У каждой машины -
гарантированная история»
Интервью с вице-президентом по сервису и логистике Mazda Motor Europe Йоргеном Олесеном

Текст: 
Никита 
Афанасьев/
РБК daily
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Вейся, Рьюга!
И другие премьры Детройтского автосалона

Н
а междуна-
родном авто-
салоне в Дет-

ройте североамери-
канское отделение
компании Mazda
представит абсо-
лютно новый кон-
цепт Mazda Ryuga и
новую модель с гиб-
ридной бензоэлект-
рической силовой
установкой – Mazda
Tribute Hybrid Electric
Vehicle (HEV). 

Mazda Ryuga по-

строена на основе

представлений ди-

зайнеров компании

Mazda о выражении идеи движения. Совсем недавно на автосалоне в Лос-Анджелесе дебютировала

первая модель этой серии - Mazda Nagare (в переводе с японского – "поток"). 

Ryuga - это не просто поток, а поток грациозный, в переводе с японского языка. Он воплощает изы-

сканность и изящество автомобиля. “Концепт Ryuga пронизан духом Zoom-Zoom, – говорит Лоренс

фон ден Акер, главный дизайнер Mazda. “В нем удивительным образом переплелись трепетность, уве-

ренность, легкость и юность”.

Еще на автосалоне дебютирует Mazda Tribute HEV. Это первая  модель с применением высоких тех-

нологий, позволяющих значительно - почти на 100% - сократить объем вредных выбросов, сохранив

мощность двигателя настоящего внедорожника. Автомобили появятся в дилерских салонах в течение

2007 года. В комбинированную силовую установку входят бензиновый двигатель и электромотор

мощностью 155 л.с

Кроме того, на стенде Mazda в Детройте будет представлен новый семиместный внедорожник

Mazda CX-9, пятиместный SUV Mazda CX-7 и другие автомобили Mazda 2007-го модельного года. ML

Раз в квартал
В 2007 г. у Mazda будут четыре новые модели

В
следующем году у модельном ряду Mazda,
представляемом в России, появятся четы-
ре новинки. Во-первых, пикап BT-50, уди-

вительный автомобиль, совмещающий в себе дух

приключений и практичность. Он появится в ди-

лерских центрах уже совсем скоро, в февраля-мар-

те. Во-вторых, родстер-купе Mazda MX-5, которую

можно будет купить в самом начале теплого сезо-

на - с апреля-мая. В конце лета (или в самом нача-

ле осени) в России наконец-то появится престиж-

ный внедорожник Mazda CX-7. И, самое главное, в

конце 2007 года Mazda представит на отечествен-

ном рынке совершенно новую Mazda6

есmь идея

Настоящее ризотто

В
этом номере на стр. 5
MazdaLife рассказывает
о том, как себя ведет

Mazda
MX-5 на итальянских дорогах.

Из этого путешествия привезли

секретный рецепт настоящего

ризотто.

Комплектующие: 200 г шам-

пиньонов,100 г сыра, 2 помидо-

ра, 1 морковь и 2 луковицы. 200

г риса, 250 мл куриного бульо-

на, 4 ст. ложки растительного

масла, куркума, черный моло-

тый перец и соль. 

Эксплуатация: Рис перебрать,

промыть, высыпать в кастрюлю

с 1 л кипящей подсоленной воды,

перемешать, довести до кипения

и варить на среднем огне до по-

луготовности, затем отвар слить,

рис промыть холодной во-

дой.Морковь очистить, вымыть

и нарезать мелкими кубиками.

Лук очистить, ополоснуть холод-

ной водой и мелко нарезать. На

сковороде разогреть половину

растительного масла и обжарить

на нем лук и морковь до золоти-

стого цвета. Добавить в сковоро-

ду рис, перемешать, залить буль-

оном и тушить на среднем огне

до готовности.

Сыр натереть на мелкой терке,

смешать с куркумой, высыпать

в сковороду, перемешать, раз-

ровнять и поставить на 5 минут

в предварительно разогретую

до 180 градусов духовку. Шам-

пиньоны очистить, вымыть, об-

сушить и нарезать . Помидоры

вымыть, бланшировать 1 мину-

ту в кипятке, снять кожицу и

нарезать небольшими кусочка-

ми.

Обжарить шампиньоны на ос-

тавшемся растительном масле,

добавить помидоры, посолить,

поперчить и тушить 3 минуты.

Зелень петрушки вымыть,

стряхнуть остатки воды. ML



MazdaLife 401/2007

Н
е будем вникать в уст-
ройство дифференци-
ала. Просто примите

как аксиому: если какое-либо
из колес «хочет» крутиться
быстрее другого, такая воз-
можность будет ему предос-
тавлена. Вплоть до апогея
рассматриваемой ситуации:
одно из колес может вра-
щаться сколь можно быстро,
второе – будет оставаться не-
подвижным.

Работу дифференциала лег-

ко оценить, если, скажем, под-

нять на домкрат любое перед-

нее колесо переднеприводной

Mazda3. Затем – заводим мо-

тор, включаем передачу и… от-

пускаем сцепление. И прибав-

ляем газ! Спокойно - ничего

опасного не случится. Висящее

в воздухе задомкраченное ко-

лесо будет бешено вращаться, а

стоящее на асфальте – оста-

ваться неподвижным. Налицо

работа дифференциала: он дает

колесам возможность крутить-

ся с разными скоростями. Од-

нако на бездорожье эта разни-

ца скоростей порой вредна… 

Представьте, что на той же

Mazda3 пришлось съехать на

бездорожье. Ну, в жизни ведь

всякое бывает, верно? И одно

из передних колес очутилось в

заледеневшей лунке – оно бес-

помощно буксует, делая ледя-

ную ловушку все более глубо-

кой и скользкой. Причем вто-

рое переднее колесо, пусть оно

и крепко цепляется за грунт, ос-

тается неподвижным. «Боль-

шое спасибо» дифференциалу!

Вот если можно было бы его за-

блокировать, чтобы исключить

ту самую «разницу скоростей»,

чтобы оба колеса вращались,

будто насаженные на единую

ось, тогда автомобиль пусть с

трудом, но продвигался бы впе-

ред. Для этого и нужна блоки-

ровка межколесного дифферен-

циала. Иногда, ради упроще-

ния речи, это устройство име-

нуют просто межколесной бло-

кировкой.

Теперь представим в анало-

гичной ситуации другую, умоз-

рительную Mazda3, которая в

реальности не выпускается: во-

образим «трешку» с постоян-

ным полным приводом и сво-

бодными (не блокируемыми)

дифференциалами. И снова -

отправимся на бездорожье. И

снова - в ледяную лунку прова-

лилось переднее колесо. Думае-

те, полный привод в такой ситу-

ации выручит? Как бы не так!

Задние колеса не станут «под-

талкивать» машину вперед –

они будут оставаться неподвиж-

ными. Энергия мотора будет

«утекать» через свободный ме-

жосевой дифференциал на бук-

сующее переднее колесо. Вот

если и  межосевой дифференци-

ал заблокировать – тогда пол-

ный привод мог бы выручить.

Итак, на бездорожье посто-

янный полный привод («full

time 4WD»), не имеющий бло-

кировки межосевого диффе-

ренциала, теряет львиную до-

лю своих преимуществ. Поэто-

му серьезные внедорожники

такой блокировкой оснащают-

ся в первую очередь. А вот с

Mazda BT-50 вышеописанный

казус невозможен в принципе.

В трансмиссии пикапа «part

time 4WD» межосевого диффе-

ренциала нет: если включен ре-

жим 4х4 и вращается одно из

передних колес, то будeт кру-

титься и задние. И наоборот.

Любой внедорожник, будь

он «full time 4WD» или «part

time 4WD», может очутиться в

классической неприятной ситу-

ации, которая называется диа-

гональное вывешивание. Она

может сложиться, например,

на сложном рельефе, однако

мы будем использовать уже

знакомый образ «ледяных лу-

нок»…

Представьте, «Mazda BT-50»

c включенным полным приво-

дом. Представьте, что лунок

уже две: в одной буксует перед-

нее правое колесо пикапа, в

другой – заднее левое. Или на-

оборот: левое переднее и пра-

вое заднее. Лишь бы сложилась

в трансмиссии «диагональ». В

такой ситуации блокировка ме-

жосевого дифференциала  - или

его отсутствие, как на BT-50 -

уже не выручит. Два колеса в

лунках (переднее и заднее) бу-

дут буксовать, а два других – ос-

таваться неподвижными. При

диагональном вывешивании в

дополнение к межосевой бло-

кировке необходима хоть одна

межколесная. Например, на не-

которых модификациях пикапа

Mazda (в Россию не поставля-

ются) устанавливается само-

блокирующийся задний диффе-

ренциал. Он-то и выручит в

пресловутых «двух лунках».

Итак, чтобы полнопривод-

ная модель обладала достойной

проходимостью, необходимы

как минимум две блокировки.

Во-первых, межосевого диффе-

ренциала (если он вообще

есть). Во-вторых, заднего. Бло-

кировки - один из залогов успе-

ха на бездорожье. ML

Не вижу разницы
Зачем не нужен дифференциал 
(Продолжение. Начало статьи читайте в предыдущем номере) 

Вопрос-ответ
Зачем некоторые внедорожни-

ки снабжаются вдобавок

третьей блокировкой – перед-

ней? 

Действительно, в серийное

оснащение иногда входит

блокировка переднего диф-

ференциала. Эта блокировка

– инструмент из разряда про-

фессиональных, необходи-

мых только на экстремаль-

ном бездорожье (например,

надо пересечь глубокую ко-

лею, оставленную не внедо-

рожниками, а грузовиками).

И пользоваться таким инст-

рументом следует умеючи:

только там, где действитель-

но надо, и только тогда, когда

передние колеса стоят прямо,

а если… Не будем, впрочем,

углубляться в нюансы. Ска-

жем одно: невежды, не со-

блюдающие многочисленные

"только" и "если", ломают пе-

редние дифференциалы.

Электронные блокировки – что

это такое? 

Правильнее будет в кавычках

– электронные "блокировки".

Они отнюдь не заменяют тра-

диционные механические

блокировки. Первые (ново-

модные) лишь имитируют ра-

боту вторых (классических),

выручая в простых ситуациях

и пасуя в сложных: электро-

ника, опознав пробуксовку

одного из колес, просто "при-

держивает" его тормозами,

позволяя энергии мотора "пе-

ретекать" к другим колесам.

На сложном бездорожье элек-

тронные "блокировки" бес-

сильны и бесполезны.

Значит, полноценные блоки-

ровки дифференциалов – глав-

ное на бездорожье? 

Нет. Важное, но отнюдь не

главное. Залог хорошей про-

ходимости – в первую оче-

редь, "правильные" покрыш-

ки. На бездорожье 60% успе-

ха зависит именно от резины.

В грязи или на снегу асфаль-

товый внедорожник Mazda

CX-7, обутый в специальные

"зубастые" вездеходные ши-

ны, даст 100 очков вперед пи-

капу BT-50 - внедорожнику

куда более серьезному – если

тот опирается на землю обыч-

ными покрышками, которы-

ми модель комплектуется на

заводе. ML
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Ц
елью августовского пу-
тешествия по Италии
на спортивном двухли-

тровом родстере Mazda MX-5
был обычный отдых: пова-
ляться на пляже, покупаться
в море, посмотреть Этну. А
вышло – захватывающее ав-
томобильное приключение

В Италию мы вошли, как

Ганнибал – через Альпы, со сто-

роны Швейцарии. Тесный гор-

ный серпантин забирается все

выше и выше, от перевала к пе-

ревалу. Градусник, показываю-

щий температуру за бортом,

словно заработал на обратный

отсчет: 20 градусов, 19, 18, 17,

16… Как апогей похолодания –

«+11». Покрышки остывают

мгновенно даже после корот-

ких остановок для фотосъемки,

поэтому затем их приходится

прогревать энергичными раз-

гонами-торможениями перед

тем, как атаковать на пределе

очередной поворот.

Прихотливо вьющиеся сер-

пантины – истинная стихия

Mazda MX-5. Мощность на та-

ких дорогах отходит на второй

план. Здесь залог скорости –

малые размеры и точная управ-

ляемость. Узкий и короткий

родстер позволяет, не задумы-

ваясь, прошивать «тещины

языки» (так принято называть

180-градусные повороты-раз-

вороты). Если издалека видно,

что вираж хоть и тесен, зато

полностью свободен от встреч-

ных машин, захожу в него на

заведомо высокой скорости и

«притопываю» по газу на сре-

дине – задний привод позволя-

ет «вкрутить» родстер в пово-

рот как винт в плотную древе-

сину, а противозаносная систе-

ма «поглощает» избыток мощ-

ности, оставляя ровно столько,

сколько надо, чтобы быстро

пройти поворот...

Отключать электронику не

стал. Рискованно. «По жизни» в

Москве я вожу большой внедо-

рожник и моих водительских

рефлексов, возможно, не хва-

тит, когда короткобазный зад-

неприводный родстер начнет,

что называется, ставить попе-

рек дороги. Судя по тому, что

символ срабатывания противо-

заносной системы вспыхивал

очень часто на выходах из по-

воротов (это случалось даже на

III-й передаче!), отдачи 160-

сильного мотора для легкой

MX-5 более, чем достаточно.

Поэтому оставлю-ка в покое

пресловутую кнопку отключе-

ния электроники. Тем более,

что и так еду быстро. 

Дорога, ведущая к перевалу

Passo della Stelvio, давно стала

Меккой для поклонников быст-

рых машин и мотоциклов. Это

самая высокогорная трасса

Италии – перевал достигает от-

метки 2.757 м. До 30-х годов

прошлого века Passo della

Stelvio вообще был самой высо-

кой дорогой Европы – пока во

Франции не открыли чуть бо-

лее высокий перевал. «Чуть бо-

лее» подразумевает буквально

несколько метров, но итальян-

ская дорога уже перестала быть

«рекордсменом».

В сердце империи
Альпы остались позади. Пере-

сечь итальянский «сапог» свер-

ху донизу предстояло по плат-

ным автострадам. Официаль-

ное ограничение 130 км/ч

здесь соблюдают, похоже, толь-

ко пенсионеры. Остальные гра-

ждане бодро поддерживают

темп 150-160 км/ч. Действую

по давно отработанной схеме:

«сажусь на хвост» энергично

Сапог насквозь
Итальянские каникулы

Текст: 
Александр 
Бахарев

Есть ли жизнь 
после гарантии
Евросиб-Авто
Компания «Евросиб-Авто»,

которая была первым офици-

альным дилером Mazda в

России, объявляет о дейст-

вии специальной программы

для владельцев Mazda стар-

ше 3-х лет, на автомобили ко-

торых закончилась гарантия.

Теперь они могут обслужи-

вать машины по специаль-

ным ценам. Скидка на услуги

сервисной станции составит

15%, а на запчасти - 10%. За-

мена тормозных колодок, к

примеру, обойдется всего в

561 руб. Предложение дейст-

вует только в автоцентре на

Пулковском шоссе, 36. ML

Санкт-Петербург, 

Пулковское шоссе, 36 и Боровая, 55 

Тел. +7 (812) 740 20 00 

mazda.spb.ru

Свобода выбора
Независимость-
Mazda
Компания в честь наступив-

шего Нового года решила

сделать праздничный пода-

рок клиентам: зимний пакет

опций при покупке Mazda6.

При этом покупатель может

самостоятельно выбрать

именно те опции, которые

считает для себя необходи-

мыми и удобными. ML

Москва, Ленинградское шоссе, 5А

Тел. +7 (495) 785 48 08,

www.mazdacenter.ru

Mazda на Кавказе
В Пятигорске

состоялось от-

крытие нового

д и л е р с к о г о

центра Mazda

- первого на

Кавказских Минеральных

Водах. Общая площадь цент-

ра составляет 2200 кв.м.

Шоу-рум позволяет размес-

тить до 12 автомобилей и

представить полный модель-

ный ряд автомобилей Mazda.

Центр оказывает полный

спектр услуг по диагностике,

техническому обслужива-

нию и ремонту автомобилей

Mazda. ML

Ставрополь, ул.Бруснева, 5

Тел. +7 (8652) 39 39 99

mazda.dream-car.ru
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едущей машине с местными

номерами и делаю все, как ее

водитель: прибавляю вслед за

ним и сбрасываю ход вместе с

ним тоже. Ведь местные долж-

ны знать, где можно гнать и где

нельзя. Теоретически. Но эта

теория меня пока еще ни разу

не подводила (тьфу-тьфу-тьфу

через левое плечо).

Позади остаются Верона,

Болонья, Анкона… Рим от нас

уже не южнее, а севернее. На-

чинаются пустынные южные

магистрали. Германские авто-

баны по сравнению с ними –

скромные провинциальные до-

рожки. Огромные виадуки,

взметнувшиеся над ущельями

на многие сотни метров, две-

три полосы движения в каждую

сторону, широченные, словно

под автобус, зоны безопасности

не только справа, но даже сле-

ва! Плюс великолепное покры-

тие – ровный и «цепкий», будто

наждак, асфальт.  Вот что такое

современная итальянская авто-

страда. Переключаюсь на тре-

тью, загнав стрелку тахометра

в красную зону. Затем – четвер-

тая, пятая. Спидометр показы-

вает под 230 км/ч. Прибор, ко-

нечно, отчасти льстит машине.

Паспортная максимальная ско-

рость MX-5 2.0 достигает 210

км/ч.  

Страна донов
Если окажетесь на Сицилии,

постарайтесь не садиться за

руль! Если же придется сесть,

выбирайте машину поменьше

и поцарапаннее! Потому что

езда по дорогам Сицилии (и

особенно – по городам)  вызы-

вает напряг даже у закаленно-

го московского водителя. Ули-

цы здесь настолько узкие, а по-

вороты – настолько тесные,

что порой казалось: я управ-

ляю не маленьким родстером,

а здоровенным кабриолетом,

наподобие Bentley Azure. Муж-

чины на  считают себя донами

Корлеоне (подразумевается,

что все им обязаны уступать

дорогу), а пацаны на скутерах

вообще считают себя кошка-

ми, у которых девять жизней.

И все это сообщество на коле-

сах кричит, свистит и горла-

нит, подкрепляя, при необхо-

димости, силу горла силой зву-

кового сигнала. Жуткая, дейст-

вующая на нервы какафония,

которую был не в силах заглу-

шить даже последний альбом

«Раммштайна».

В итоге я плюнул и упрятал

«Мазду» на подземную стоянку

гостиницы. Уже в первый день

езды по Сицилии я ободрал ко-

лесный диск о бордюр, увора-

чиваясь от мотоциклиста без

шлема, который твердо решил,

что его размазанные мозги бу-

дут элегантно смотреться на

красном боку MX-5. Считаю,

что злополучный диск – вполне

умеренная расплата. Я еще де-

шево отделался, поскольку 99%

машин на Сицилии щеголяют

царапанными бортами и обод-

ранными бамперами (остав-

шийся 1% это, видимо, те авто-

мобили, которые только вчера

были зарегистрированы – у них

еще все впереди).

Снова за руль я сел лишь то-

гда, когда пришлось ложиться

на обратный путь. А свободное

время на Сицилии, помимо

прочего, было посвящено по-

клонению Бахусу. А вы бы удер-

жались на моем месте?.. Если в

Москве бутылка “Mille e Una

Notte” («Тысяча и одна ночь»)

стоит 3.500 рублей  – считайте,

больше 100 евро – в здешних

магазинчиках этот божествен-

ный напиток можно найти за

28-32 евро. В знаменитом сици-

лийском вине сочетаются при-

вычная мягкость итальянских

вин с терпкостью, которую да-

ют лозы, растущие на южных

каменистых почвах. В «Тысяче

и одной ночи» чувствуется бли-

зость Африки, до которой от

Сицилии рукой подать – всего

полдня езды на спортивном ка-

тере, если, конечно, море спо-

койное… ML
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mazda ответит

Теперь MazdaLife будет вер-

ным почтовым ящиком всех

фанатов Mazda. Вы можете

прислать нам любой вопрос,

касающийся марки, ее диле-

ров, обслуживания автомоби-

лей, а мы постраемся в самые

сжатые сроки (но не чаще од-

ного раза в месяц) получать

на них ответы из самых пер-

вых и самых официальных уст.

Почтовый ящик работает по

адресу AskMazda@gmail.com

Все время встречаюсь с вашей

рекламой, уже даже "Мазду" ку-

пил, а все равно не понял, что та-

кое Zoom-Zoom

Upyr2006

С точки зрения лингвистики

Zoom-Zoom буквально означа-

ет в переводе с английского

языка звукоподражательное

русское "вжик-вжик" (имита-

цию ребенком звука машин-

ки"). Но и это недостаточное

пояснение. Zoom-Zoom'ом

Mazda назвала целый комп-

лекс эмоций и переживаний,

которые рождают произве-

денные компанией автомоби-

ли. Больше всего Zoom-Zoom

похож на то, что вы чувствова-

ли, когда ребенком скатыва-

лись с горы на велосипеде —

озорство, азарт, скорость. И

ветер в ушах. Если вам знако-

мо это чувство, в вас есть час-

тица Zoom-Zoom'а. ML

Когда в России появится внедо-

рожник СХ-7? Ведь его показали

аж в начале сентября на автоса-

лоне, а его до сих пор нет у диле-

ров?

Виктор

Внедорожник СХ-7 появится на

"прилавках" летом 2007 г. За-

держка связана с тем, что для

России готовится специальная

комплектация с 244-сильным

турбодвигателем, полным при-

водом, кожаным салоном, сис-

темой BOSE и различными сис-

темами безопасности. Евро-

пейская версия СХ-7 будет

предлагаться только с "механи-

кой". Стоить автомобиль будет

менее $50 000. ML


